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renz meines jetzt ja mit der offentlichen
Hand zusammenarbeitenden Unternehmens
werden kénnten. Wenn ja, wiirde er sofort
dieses Gewerbe ,annullieren® lassen. Ich
versicherte, da Buchmacher zum Rennsport
so gehdrten wie das Salz zur Suppe. Auﬁe.r--
dem hiitte ich in Vorbesprechungen bereits
vollige Einigung mit deren neu ernanntem
,Obmann“ Walter Rosenthal erzielt und die-
sem sogar die volle Unterstiitzung der Renn-
bahn Karlshorst zugesichert. Ich bedankte
mich in diesem Zusammenhang fiir die Li-
zenzierung meines Karlshorster Rennpro-
gramms, von dem ich pro Renntag 2000 Ex-
emplare den Buchmachern als Unterlage und
tiberhaupt einzige Durchfiihrungs-Moglich~
keit ihrer Geschifte liefern wiirde. Der Ge-
neral bemingelte das Fehlen verschiedener
Glasscheiben, die er besonders an Schaltern
der Totokassen vermifite. Ein ihm sofort zur
Zentralkommandantur folgender Beauftrag-
ter meines ,Stabes“ brachte mir dann noch
am Nachmittag die Lieferbefehle an ein rus-
sisches Materiallager, das uns dann buch-
stiblich in letzter Minute vor der Premiere
aushalf. Auch mit meinem improvisiert ein-
gerichteten Biiro, das mir in den entschei-
denden Tagen wegen der néchtlichen Sperr-
stunden auch als Privatwohnung zu dienen
hatte, war man anerkennend einverstanden.
Fiir die gastronomische Betreuung der zu
erwartenden Besucher stellte mir der Gene-
ral Anweisungen an Brauereien und Heeres-
Depots aus. So kam es, daf bereits am Er-
dffnungstage Bier und Wein in ausreichen-
den Mengen zur Verfiigung stand. Nach
griindlicher Inspizierung verlie mich das
russische Kommando mit anerkennenden
Worten fiir das bisher Geleistete und dem
Wunsch, daB der 1. Juli alle meine Erwar-
tungen restlos erfiillen moge. Der Stadtkom-
mandant versprach, trotz dringendster Inan-
spruchnahme bei Verhandlungen mit west-
alliierten Gésten zur Premiere zu kommen,
zu der auch der Oberbiirgermeister des neuen
Berlin, Dr. Werner, sein Erscheinen zuge-
sagt hatte. Der Erfolg dieses Besuches gab
mir vollkommene Sicherheit. Ich zweifelte
nicht mehr am Gelingen meines Werkes und
tibertrug meine Zuversicht auf den Sta)b
meiner Mitarbeiter, von denen aber kei-
ner dem Lager der Traberbesitzer ent-
stammte. Bis auf Piotrowski waren es aus-
schlieBlich vom Arbeitsamt Karlshorst ver-
mittelte und eine neue Existenz suchende
Berliner. Sie alle setzten sich am Sonnabend,
dem 30. Juni 1945, mit ganzer Kraft zu einer
letzten Uberholung des Geschaffenen ein.
Nachdem an diesem Vormittag die Bestéti-
gungen auch der amtierenden Arzte Dr. med.
Rehker und Dr. vet. Schmal, mit deren
Karlshorster Titigkeit gleichzeitig auch die
Verbindung der ,neuen® Rennbahn zum Ber-
liner St. Hedwigs-Krankenhaus bzw. der
Tierdrztlichen Hochschule gesichert war, ein-
trafen, wurde die Funktiondrs-Liste kom-
plett. FleiBige Arbeiter legten eine letzte
Hand an den neu gezimmerten Zielturm. Die
Elektriker versicherten, daf3 die internen te-
lefonischen Anlagen wieder voll betriebs-
fihig seien, der Rennbahn-Lautsprecher am
Premierentage allerdings noch schweigen
miisse und wahrscheinlich erst eine Woche
spéater zur Verfiigung stinde. Die Sonn-
abend-Tagespresse brachte vielspaltige Hin-
weise auf die mit Untenstiitzung der Zentral-
Kommandantur zu erwartende erste gesamt-
deutsche - Sport-GroBveranstaltung. Noch
wirkungsvollere Unterstiitzung gewihrte
der Rundfunk mit der zweimaligen Sen-
dung einer von mir gesprochenen Platten-
Aufnahme.

Diese durchweg glinstige Entwicklung
schuf mir ein Gefiihl der Vorfreude, aus dem
ich dann allerdings kraf3 gerissen wurde. Von
der Rennbahn zitierte mich um die Sonn-
abend-Mittagszeit eine Nachricht ins Biiro,
wo ein Beamter des Finanzamts Borse mich
erwarten sollte. Ich hielt das zunich-’ fur
einen Witz, denn mit einer Wieder-Einrich-
tung derartiger Verwaltungsstellen hatte ich
nicht gerechnet. Tatséchlich war aber ein
Steuer-AuBendienstler zur Stelle, der mir ein
auf den 27. Juni riickdatiertes Schreiben sei-
ner Dienststelle mit folgendem Text iiber-
reichte:

An den
Trabrennverein Mariendorf e. V.
Berlin-Karlshorst
Betr.: Rennwettsteuer.
Ich habe erfahren, daB Sie auf der Renn-
bahn Karlshorst am 1. Juli 1945 und zu-
néchst an den folgenden Sonntagen Trab-
rennen mit Totalisatorbetrieb veranstal-
ten. Ich bitte Sie als Unternehmer des
Totalisators und als Steuerschuldner, die
von den gewetteten Betriigen fillige
Rennwettsteuer von 162/3 v. Hundert an
die Finanzkasse Bérse, Berlin C 2, Post-
strafle 4-5, innerhalb einer Woche nach
Ablauf eines jeden halben Kalender-
monats zu entrichten (vgl. § 10 [1] und 13
[1] Rennwett- und Lotteriegesetz vom 8.
April 1922).
Gleichzeitig bitte ich fiir Steueraufsichts-
zwecke um Uberlassung von 4 Dauer-
eintrittskarten, notfalls um 4 Bescheini-
gungen zum Zutritt zu allen Plédtzen der
Rennbahn, gez. Unterschrift.

Ich pendelte nach der Lektiire dieser Auf-
forderung zwischen Lachen und Schimpfen.
SéBe nicht der Abgesandte des Finanzamtes
Borse leibhaftig vor mir, hitte ich an Spuk
geglaubt. Ich war solange der Ansicht, mit
meinen Trabern sehr schnell gewesen zu sein.
Nun mufBite ich feststellen, daB uns der
»~Amtsschimmel“ geschlagen hatte. Der
Auflendienstler bekam die verlangten 4 Ein-

trittsausweise und fiir den zunéchst kom-
missarischen Leiter seines Finanzamts ein
ablehnendes Protestschreiben. Darin wies ich
auf die in jedem Falle unmdégliche Forderung
hin, ohne Beriicksichtigung der den Renn-
veranstaltern immer zugestandenen Totali-
sator-Beteiligung die Abfiuhrung der vollen
16%/3%0 zu verlangen. Dann erklirte ich eine
derartige Rennwettsteuer-Hohe fir iber-
haupt nicht mehr zeitgemiB und schilderte
schlieBlich meine mit den Bezirksdmtern
Lichtenberg und Karlshorst getroffenen und
von der Zentralkommandantur gutgeheiBle-
nen Abmachungen tiber die Verteilung der
zu erwartenden Einnahmen. Der hier mit dem
Ziel, an die Stelle des Gestrigen etwas Neues,
nimlich den Rennsport zum Volkssport zu
machen, eingeleitete Papierkrieg endete
spater mit meiner totalen Niederlage. Ich
habe an den ersten 6 Karlshorster Veranstal-
tungen mit einer Rennwettsteuer von nur
10%0 gearbeitet und dies durch Totalisator-
Aushénge und Hinweise im Rennprogramm
auch publiziert. Mit der Karlshorst verblei-
benden Rennwettsteuer-Halfte konnte ich die
Rennpreise von Renntag zu Renntag rapide
heraufsetzen. Aber auch meine zahlungs-
empfangenden Bezirksimter waren mit ihren
von Sonntag zu Sonntag steigenden Beteili-
gungen sehr zufrieden und mir im dama-
ligen Berliner Behorden-Wirrwarr gute Ver-
biindete im Kampf gegen das von uns ge-
meinsam nicht anerkannte Finanzamt Borse.
Die von hier aber unentwegt und schlieBlich
bis an den Schreibtisch des Stadtkomman-
danten gebrachten Einwinde stimmten dann
schlieBlich auch den als Schlichter eingesetz-
ten Stadtkdmmerer um. Ich muBte endlich
heilfroh mit einem Vergleich sein, der mich
zu einer Erhohung der Rennwettsteuer auf
16%/3% zwang, die im Verhiltnis 52:48 zwi-

nicht nach Karlshorst gekommen, hiitte diese
als Galopprennbahn wegen ihrer bereits to-
tal vernichteten Grasnarbe fiir Jahre nicht
mehr benutzbare Anlage auf unabsehbare
Zeit weiter als Flug-, Abstell- und Truppen-
libungsplatz gedient. Hierbei aber wiren die
jetzt von uns wiederhergestellten und in
pflegsame Obhut genommenen technischen
Anlagen restlos vernichtet worden. Zudem
stéinde ich hinsichtlich jeder Weiterentwick-
lung vor genau so grofen Riitseln wie die
Herren des VfH., zumal ich ja noch nicht
einmal die Premieren-Veranstaltung hinter
mir und deshalb tiber die Hohe evtl. zu erwar-
tender Einnahmen keine Schétzungsmoglich-
keiten hétte. Von ganz besonderer Wichtig-
keit aber wiirde die Situation dadurch, daB
ich nur einen Kommandantur-Auftrag zur
Veranstaltung von Trabrennen in Karlshorst,
keinerlei Verwaltungsbefugnisse aber iiber
den Grund und Boden des mir zugewiesenen
Terrains hétte.

Als am Sonnabendabend sich dunkle
Schleier tber das riesenweite Rennbahn-
Terrain gelegt hatten, saB3 ich mutterseelen-
allein auf der Tribiine. Piotrowski war nach
l4stlindiger Mitarbeit am in letzter Minute
fertiggestellten Zielturm abgetreten, um
Krifte fiir den Tag der Entscheidung zu sam-
meln. Ich war liberzeugt, daB nur ein grofer
und unsere Erwartungen vielleicht noch
Ubertreffender Erfolg die Zukunft des deut-
schen Rennsports sichern wiirde. Mit gewis-
sem Stolz erfiillte mich dabei der Gedanke,
daf3 der neben seinem groBen , Vollblut-Bru-
der“ solange minder geachtete deutsche Tra-
ber es nun wire, der sich als lebenskriftiger
Wegbereiter des gesamtdeutschen Turfs er-
weise. DaB die Rennbahn Karlshorst ihre
Existenz als Priifungsstidtte des illegitimen
Galopprennsportes endgiiltig oder vielleicht
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schen dem Finanzamt Borse und der Renn-
bahn Karlshorst aufgeteilt wurden. Dafiir
verzichtete das FA Borse auf RegreB-Forde-
rungen, die solange der Rennbahn Karlshorst
oder mir als ihrem Geschéftsfiihrer angedroht
waren.

Kaum hatte der Hiobsbotschafter des Fi-
nanzamtes an jenem 30. Juni mein Biiro ver-
lassen, als mir Herr von Baumbach gemeldet
wurde. Ich erwartete von diesem unvorher-
gesehenen Besuch Hinweise, die ein alter
Renn-Praktikus einem sich erstmalig ver-
suchenden Neuling geben wiirde, Um so er-
staunter war ich dann, als mein Gast erklirte,
nicht privat, sondern als Beauftragter des
Vereins fiir Hindernisrennen zu mir zu kom-
men. Die nach Halle evakuierten Graf Wu-
thenau und Geheimrat Kalle als Vorsitzen-
der und Geschéftsfiihrer des VfH. hitten ihn
beordert, mit mir einen Pacht- und Leihver-
trag fiir die Benutzung der Rennbahn Karls-
horst und ihrer technischen Anlagen abzu-
schlieBen. Die zu klérende Frage wire nur,
ob die von mir zu zahlende Summe entweder
als Jahres-Pauschale oder pro Renntag unter
Berticksichtigung des jeweiligen Totalisator-
Umsatzes zu entrichten sei. Ich war empért
liber dieses Ansinnen. Zum Gliick bestand
ein so guter personlicher Kontakt zwischen
Herrn von Baumbach und mir, daB wir trotz
der delikaten Situation zu einer Aussprache
kamen. Ich erklirte, daB wir Traber doch
bestimmt nur unfreiwillig von Mariendorf,
das wir beinahe vo6llig enttrimmert und mit
einem Minimum der in der Wuhlheide aufge-
brachten Energien wieder rennfihig gemacht
hitten, libergesiedelt seien. Wiren wir aber
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auf sehr lange Zeit verlieren kénnte, schien
mir unbedeutend gegeniiber dem Wert, den
das gleiche Karlshorst als Wiege des deut-
schen Nachkriegs-Rennsports gewédnne. Weil
es um den gesamtdeutschen Rennsport ging,
sollten auch nicht ohne Grund am néchsten
Tage Vertreter des Galopprennsports aktiv
im Rennbahn-Dienst dabei sein. In Vor-
ahnung des iiberwiltigenden Erfolges ver-
lieB mich jetzt jeder Groll.

Karlshorst lag in diesen Wochen verkehrs-
technisch glinstiger als die Vielzahl anderer
Berliner Bezirke. Als eine der ersten wie-
der eingesetzten StraBlenbahnlinien verkehrte
die 69 zwischen Lichtenberg u. Niederschone-
weide. Auf der Mitte dieses Weges aber liegt
Karlshorst. Lichtenberg und Schoneweide
erreichten S- und U-Bahn, die ebenfalls
erst auf begrenzten Strecken wieder einsatz-
fdhig waren. Bedenken gegeniiber Karls-
horst, das damals wie auch heute noch Sitz
der russischen Verwaltung war und des-
halb stdrkere Truppen-Kontingente beher-
bergt als andere Berliner Stadtteile, tauchten
bei der schon immer mutigen und wenig er-
schrockenen Berliner Bevolkerung kaum auf.
Da aber allgemein mit einem so giinstigen
Einsatz 6ffentlicher Verkehrsmittel nicht ge-
rechnet wurde, machten sich die vorsorg-
lichen Berliner Rennsportler so zeitig auf den
Weg, daB bereits 3 Stunden vor Veranstal-
tungsbeginn rund 5000 Menschen an den noch
geschlossenen Kassen Einlal begehrten. Da
wir mit einem so friihen Ansturm nicht ge-
rechnet hatten, Not zudem erfinderisch
macht, setzte ein so grofier Stofl auf die end-
lich gedffneten Schalter ein, daB mit der
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ersten Besucherwelle auch die ersten Hun-
derte von Zaungisten Einzug hielten. Der
sich gerade mit seinen 20 Wachsoldaten ein-
stellende Karlshorster Kommandant schiit-
telte mir freudig die Hand beim Anblick der
Besuchermassen. Seine Dolmetscherin tiber-
setzte: ,Der Kommandant gratuliert schon
jetzt. Der Erfolg ist da. Der Direktor braucht
nicht bése zu sein, wenn nicht alle bezahlen.
Es sind ja so viele!*

Unser Rennbahn-Gastronom war der Si-
tuation gewachsen. Nicht nur Getrinke waren
in ausreichender Menge vorhanden, auch ein
»Gemiise-Eintopf“ stand zur Verfiigung. Un-
aufhoérlich rollten inzwischen neue StraBen-
bahnziige im Sonder-Einsatz mit Tausenden
von Menschen an. Als um 14.45 Uhr im frisch-
gesprengten, blumengeschmiickten Fiihrring
sich die Starter zum ersten Rennen sammel-
ten, erreichte die allgemeine Begeisterung
den Hohepunkt. Auf frischbekiesten Wegen
zwischen satten Grilinanlagen lieBen sich
Pferde und Fahrer bewundern. Mit 9 Drei-
jahrigen war die Karlshorster Premiere aus-
reichend besetzt. Sieger blieb schlieBlich mit
6 Langen der auch spiter oft hervortretende
»Dedy“ vor den Stallgefihrten ,Colonel
Palos“ und ,Dorchen® die ebenfalls noch
vielfach von sich reden machten. Im Ver-
suchsrennen der Zweijihrigen gab es sogar
eine damals allerdings noch nicht geahnte
Sensation mit dem Start von ,Sichel“, einer
der besten Traberstuten der Nachkriegszeit.
Die kleine Challenger-Tochter war mir als
einziges Pferd aus einem groBleren Bestand
verblieben, nachdem ich wertvolle Mutter-
stuten und Nachwuchs in Blumberg verloren
hatte. Die im Oktober 1944 erworbene
»Sichel“ hatte lingere Zeit in der Marien-
dorfer Trainieranstalt Schilling gestanden, wo
Vater Alfred und Sohn Harry ihr die ersten
Traberlektionen erteilten. In den Nachkriegs-
wochen fand das ,Pony*, denn ,Sichel“ war
klein wie ihre Mutter ,Gloria Dear“ und
zudem durch die Anlage zum ,Hasen-
Schnduzchen* etwas verunstaltet, zunichst in
einem Berliner Kuhstall Aufnahme. Dort in
dumpfer Luft begann die Traberin zu drusen.
In der tierdrztlichen Hochschule als erste
Nachkriegs-Patientin von Dr. Schmal behan-
delt und operiert, kam ,Sichel“ erst in der
zweiten Juni-Hélfte mit noch offener Hals-
wunde auf die Bahn. Alfred Schilling war mir
nicht bose, daB ich seinen fritheren Schiitzling
nach der Wiedersehens-Feier zu J. Piotrowski
in Training gab, weil ich damit meinem ein-
zigen tatkréftigen Mitarbeiter eine Anerken-
nung ausdriickte. Schilling aber riet von
Starts zunéchst ab. Umgekehrt war Piotrowski
meiner Meinung, dal wir mit bestem Bei-
spiel vorangehen miiiten und nicht nur von
den anderen Trainern verlangen diirften,
halbfite Pferde an den Start zu bringen. So
kam ,Sichel“ nach nur 3 halbschnellen Ar-
beiten an den Ablauf und in 2:07,9 zum Kan-
tersieg auf der 1000-m-Distanz (Grasbahn).
Im Gespréch mit Generalmajor Barinow, der
zusammen mit Oberbilirgermeister Dr. Wer-
ner und einer Vielzahl weiterer Ehrengiste
von der Tribiine den Ereignissen aufmerksam
folgte, stellte mir dieser einen amerikanischen
Offizier vor. Dieser trabersportlich offen-
sichtlich versierte Beobachter erfand sofort
den spéter fiir ,Sichel“ so populdren Spitz-
namen ,Mickymaus®.

Mit fast einstiindiger Verspétung fand die
Premiere um 19 Uhr ihr Ende. Der Erfolg war
liberwéltigend. Mehr als 30 000 Besucher wur-
den gezihlt. Neben hohen Entrees war bei nur
58 einsatzfihigen Wettschaltern ein Totalisa-
tor-Umsatz von RM 1 166 900,— erreicht. Die
ausgesetzten Rennpreise von RM 33 000,—,
fiir die eine gemeinsame Garantie der Amts-
kasse Lichtenberg und eines persénlichen
Freundes von mir, dem ich im Schadenfalle
»Sichel“ zu iibereignen gehabt hitte, vorlag,
konnten ebenso wie die riickstéindigen Lohne
und Gehilter fiir das jetzt festengagierte
Karlshorster Personal gezahlt werden. Da ich
nach einer Anfrage beim zustdndigen Karls-
horster Arbeitsamt nicht ermiichtigt wurde,
Leistungspridmien zu zahlen oder wieder in
Kraft gesetzte Tariflohne zu umgehen, schlof3
ich mit einer fiir die Besatzungsmacht arbei-
tenden Fleischwarenfabrik einen Vertrag auf
téglich zu liefernde , Kraftbrithe“ ab. Teils als
Gegenleistung fiir Pferdedung von den be-
nachbarten Baumschulen, teils aus dem
»schwarzen Markt“ erworben, standen auch




